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Die fdlgenden Angaben sind den voih Anmelder eingereiehten .Unterlagen 

Prufungsantrag gem: § 44 PatG i^^^ 

@ Turblocki^rsystern fur ein kra ; 

Ein Turblocki'ersystem fur em Kraftfahrzeug hat eirien 

Einschniappmechanismus, der an eine Fahrzeugtur ahge- 

passt ist und dem Hatten der Fahrzeugtur an einer Fahr- 
' zeugkarosserie dient eine Offnungkverbinduhg, die mit 

dem Einschhappmechanrsrnus in Eingnff upd auBer Ein- 

griff pebracht werden kahn/ einen Schwenkhebei; der mit 

der Offnungsverbindung verbuhderi ist, eine elektrische 

Antriebsquelle rnrt etnem Zahnradele merit, und ein Dreh- . 

zahnradelement, "das zwischen dc^m Schwenkhebei uhd 
' der elektrischen Antriebsquelle so angeord 

mit dem Zahhradelehneht der elektrischen Antriebsquelle 

im Zahneingriff steht, wobei das Drehzahnradelernent di- 

rekt und in Eingnff ^ringbar rrilt dem $chwenkhebel ver- 

bunden ist. * - 
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Beschreibung 



2. • 



Die vorliegenden Erfmdung betriflft ein Tiiiblockiersy- 
stem fiir ein Kraftfabrzeug. 

Eine Art eines Turblockiersystems fur ein Kraftfahizeiig 
ist in der VerofFentlicbten Japaniscbeii Patentstihrifl H7- 
103 735 vorgeschlagen worden, die am 8. November 1995 
verofFentlicht wurde. Dieses Tiirblockiersysfem fiir ein 
Kraftfahrzeug weist einen Einschnappmechanismus, der ei- 
nen an einer Fahrzeugtiir vorgesehenen Schnapper hat nnd 
mit einem an einer Fahrzeugkarosserie gesicherten Bolzen 
in Eingiifr gelangt, und einen Verbindungsmechanismus 
auf, der ein /Welzahl an Hebelelementen und elejctrisch beta- 
tigten Betatigungselementen fiir ein wahlweises Blockieren 
Oder Freigeben des EingiifiFs zwischen dem Schnapper und 
dem Bolzen aufweist. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Turblockiersystem fur 
ein Kraftfahrzeug sirid samtliche Aufbauelemente des Ver- 
bindungsmechanismus des Tiublockiersystems durch eine 
in darTiir angebrdnete Grundplatte gestiitzt Einige Aufbau- 
elemente des Verbindungsmechanismus smd innerhalb d^ 
Grundplatte untergebracht und die anderen sind an der Au- 
Benseite der Grundplatte freigelegt. Somit konnen die an der 
AuBenseite der Grundplatte freigelegten Elemente von der 
AuBenseite des Fahrzeugs iiber einen Zwischenraum zwi- 
schen der Tiir und der Karosserie des Fahrzeugs betatigt 
weiden. In diesem Fall kann die Tiirblockierung freigegeben 
werden, wodurch die Tur geoffhet wird. Aufierdem kqnn^ 
die Aufbauelemente des Verbindungsmechanismus, die zu 
der AuBenseite der Grundplatte freigelegt sind,' dem in die 
Tiir eintretenden Wasser ausgesetzt sein. 

Um diese Probleme zu uberwinden, kann eine Idee ver- 
wirklicht werden, bei der ein Schutz an der Grundplatte vor- 
gesehen wird, um die Aufbauelemente^ die zu der AuBen- 
seite der Grundplatte freigelegt sind, innerhalb des Schutzes 
untezzubringen. Jedoch muss der. vorstehend . erwahnte 
Schutz von auBen als ein zusatzliches Element des Veifoin- 
dungsmechahismus hinzugefiigt werden, wodurch die Her- 
stellkosten, der Zeitaufwand fiir den Zusammenbau und die 
Anzahl an iElementen zunehmen, wobei dariaber hinaus das 
Turblockiersystem als Ganzes iibergroB wird. Demgemass 
werden bei dem Turblockiersystem vorzugsweise die ge- 
sainten Aufbauelemente inn,eihalb des 'geschlosseneh Ge- 
hauses untergebracht. 

In diesem FsOl wird^s problematisch, die geg^iiber der 
AuBenseite der Grundplatte, freigelegten Aufbauelem^te in 
dem geschlossenen Gehause kompaki unterziibring^: Das 
gegeniiber der AuBenseite der Grundplatte freigeiegte 
Hauptelement ist _das elektrisch betatigte Betatigurigsele- 
ment, das ira. Vergleich zu den anderen Aufbauelementen re- 
iativ groB ist Soinit wird es zu einem noch schwerwiegen- 
deien Problem, den Verbindungsabschrutt zwischen einem 
Aufienabschnitt des elektnscb betatigtenSetatigungsgliedes 
unci einer Be^gungseinjdchtung/die^wahlw^ Ein- 
giiff des Hnschnapjpmechanismus blockiert oderfiei^bt in- 
nerhalb des geschlosseneh' GehSuses kompakt aufioibauen. 

Daher ist ein Tiirblockiersystem erforderiich, das sich zu- 
mindest den vorstehend erwahnteh Nachteileii ides Standes 
der Techhik zuwendet 

Gemass der vorliegenden Erfindung hat das Turblockier- 
system fiir ein Kraftfahrzeug einen ^inschnappmechanis- 
niiis^ der an eine Fahrzeugtiir ahgepasst ist und dem Halten . 
. der Fahrzeugtiir an einer Fahrzeugkarosserie dient; eine Off- 
niuigsverijindung, die mit dem Einschnappmechanismus in 
Eingriff und auBer Eingriff gebracht werden kann; einen 
Schwenkhebel, der mit der Ofl&iungsverbindung verbunden 
ist; eine elektiische Ahtriebsquelle mit einem Zahnradele^ 
ment; und ein Drehzahnradelement, das zwischen dem 



Schwenkhebel und der elektrischen AntriebsqueUe so anger 
ordnet ist, dass es mit dem Zahnradelement der elektrischen 
AntriebsqueUe in ZahneingxifT stefat, wobei das Drehzahn- 
radelemept direkt und eingreiffahig mit dem Schwenkhebel 
5 v^bundenist 

Diese und andere Ziele der vorliegenden Erfindunjg sind 
aus der nachstehenden Beschreibung von Ausfuhi;ungsbei- 
spielen der vorliegenden Erfindung unter Bezugnahme auf 
die beigefiigten Zeichnungen besser verstandHch. 
10 Fig, 1 zeigt eine perspektivische Explosionsansiicht von 
einer Tiirblockiervorrichtung eines AusfUhrungsbeispiels 
der. vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 zeigt eine vergroBerte perspektivische Ansicht von 
einem Abschnitt von Fig. 1. 
15 Fig. 3 zeigt eine vergroBerte perspektivische Ansicht von 
einem anderen Abschnitt von Fig. 1 . 

Fig. 4 zeigt eine vertikale Querschnittsansicht von einem 
Abschrdtt des Tiirblockiersystentis. 

Fig. 5 zeigt eine vertikale Querschnittsansicht von Fig. 1 
20 entlang der Linien V-V. - / 

Fig. 6 zeigt eine horizontale Quersdbiiitlsahsicht von Fig. 
4 entlang der Linien VI- VI. 

Fig. 7 zeigt eine Seitenansicht von Aufbauelementen des 
Tiirblockiersystems, das sich in einem unblockierten Zu- 
25 stand befindet 

Fig. 8 zeigt eine Seitenansicht von dem Innereri des Tiir- 
blockiers3rstem5, das sich iii einem blockiaten Zustand be- 
findet 

Fig. 9 zeigt eine Seitenansicht des Inneren des TQrbipk- 
30 ki^rsystems, das sich in einem nicfat blockiertem Zustand 
befindet, wenn der AuBengriff betatigt wird. 

Fig. 11 zeigt eine Seitenansicht des Inneren von dem Tiir- 
blockiersystem bei einein Aufhebevorgang. 

Fig. 12 zeiigt eine Seitenansicht des Inneren von dem Ttir- 
35 blockiersystem bei eineni Blockieryoigang. ohne SchliisseL 
Fig. 1 3 zeigt eine Seitenansicht des Inneren von dem Tiir- 
blockiersysijem bei einem Einbewegungsvo^ang. . 

Ein AusfUhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung ist 
nachstebiend unter Bezugnahme auf die beigefUgt^ Zeich-' 
40 nungen beschrieben.' 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Explpsionsansicht von 
einem Tiirblockiersystem gemaB einem Ausfiihrungsbei- 
spiel dieser Erfindiing. Fig. 2 zeigt eine vergroBerte Ansicht 
eines in Fig. 1 gezeigten Abschnittes. Fig. 3 zeigt eine v^^^ 
45 groBerte Ansicht eines anderen in Fig. 1 gezeigtrai Ab- 
schnittes, Flg^ 4 zeigt eine Querschnittsansicht in. einem Ab- 
schnitt des in Fig. 1 gezeigten Turblockibrsystems. F'Ig. 5 
zeigt eine Querschnittsansicht des Tiirblbckiefsystems ent- 
lang der Linien V-V in Fig. 4. Fig. 6 zeigt eine Qu'erschnittSr 
50 ansicht des Tiirblockiersystems entlang der Lmien VI- VI in 
Fig. 5. Fig. 7 zeigt eine Seitenansicht von eineni Ibil von 
Elementen des Tiirblockiersystenis, wobei dessen unblok- 
Id^er Zustand gezeigt ist Fig. 8 zeigt eine Seitenansicht 
des Tdles yon Elementen des Itirblocki^risyistems, wobei 
55 dessen blockierter Zustand gezeigt ist. Die; jeweilige Rich- 
tuhg der Pfdle in Fig. 1 zeigt die LangsnchtUngea;.die ver-. 
tikalen Riclituhgen und die Bieitenrichtuiigen d^ .Fabr- 
zeugs, :* ' ' . ' . • ' ■ 

Das Tiirblockiersystem ist innerhalb einer Tiir des Kraft- ' 
60 fahrzeugs angeordnet und es ist so ausgebildet, dass 'edn «r- V 
"^ster Veri)indungsmechanismus 20 und eiri zweiter Yeibiia- ' 
duiig^echanismus 30 in einein Geha^use, 10 uniterg 
siiid Das Gehause 10 weist einen Hauptkorper 11, eiiie erste ; 
Abdeckung 12 und eine zweite Abdeckiing 13 aiif. Der, 
65 Hauptkorper 11 hat einen ersten Veikleidungsabschnift ila,v 
. dear eine zu der Fahrzeuginnenrichtung hin bffene W61- 
bungsform hat, und einen zweiten Verideidungsabschiutt 
lib* der eine zxi dem«rsten ^/bMeidimgsal>schmtt 11a senk- 
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20 



25 



rechte Wdlbungsforai hat, die. zu dem Heck des Fahizeugs 
hin oflFen ist. Der erste Verkleidungsabschnitt 11a und der 
: zweile Verkleidungsabschnitt lib sind zueinander einstiik- 
kig ausgebildet. Die erste Abdeckung 12 ist an dem ersten 
Verkleidungsabschnitt ila an dessen OfiBnungsseite ange- 
bracht und die zweite Abdeckung 13 ist an denoi zweiten Ver- 
kleidungsabschnitt lib an dessen. bffener Seite angebracht, 
woduirch diie Of&iiing des ersteri Verkleiduiigsabschnittes 
11a durch die erste Abdeckung 12 geschldssen ist und die 
Offtiung des zweiten Verkleidungsabschnittes lib durch die 
zweite Abdeckung 13 geschlossen ist. 

In dem Gehause 10 sirid sowohl eine elektrische Vertei- 
. lungsplatte 14, die mit einem Elektronaotor 25 als ein Beta- 
tigungsglied elektrisch verbunden ist, und Aufbauelemente 
ides ersten Verbindungsmechanismus 20 so angeordnet, dass 
.sie zwischen dem ersten Verkleidungsabschnitt 11a und der 
ersten Abdeckung 12 untergebracht sind. Eine Nebengrund- 
platte 15 tind Aufbauelemente des zweiten Verbindungsme- 
chanismus 30 sind so angeordnet, dass sie zwischen dem 
zweite-n Verkleidungsabschnitt lib und der zweiten Abdek- 
kung 13 untergebracht sind. Eine Grundplatte 16 list an der 
zweiten Abdeckung 13 'ein. deiren offener Seite angebracht, 
wpdurch die Offiiung der zweiten Abdeckimg 13 geschlos- 
sen ist und durch die Grundplatte 161>edeckt ist. Jedes Auf- 
bauelement eines Einschnappmechanisnius 40 ist so ange- 
ordnet, dass es zwischen dem Inneren.der zSyeiten Abdek- 
kung 13 und der Grundplatte 16 uuitergebracht ist. 

Ein erster Innenhebel 21 ist an der ersten Abdeckung 12 
jan derep Innenseite durch einen Stiitzzapfen 21a so difebbar 
:^estCitzt, dass er. drehbar in der vertikalen Richtung und in 30 
der Langsrichtiing des Fahrzeugs beweglich ist. Ein zweiter 
Innehhebel 51 ist drehbar an der ersten Abdeckung 12 de- 
i:;en AuBeriseite durch den Stiitzzapfen 2ia so gestiitzt, dass 
-er in def vertikalen Richtung und in der Langsrichtung des 
Fahrzeugs drehbar Ibeweglich ist. Der erste Innenhebel 21 
hkt einen Eingiiffsvprspfung 21b, der sich in der Fahrzeu- 
giimenrichtUDg iiber ein ah der ersten Abdeckung 12 ausge- 
biideteii 5ekt6ijR>iii|iges Loch i2a erstreckt Der Eingriffs- 
abschnitt 21b des ersten Inhenhebels 21 steht mit einem Ver- 
biadungsloch 51a in Eingriff, wodurch der Eingriffsvor- 
spriing 2ib den ersten Innenhebel mit dem zweiten Innenhe- 
bel 511 zu einer Einheit verbindet. Der erste iirienheb^ 21 
hat einen EingiifiFsvorsprung 21c, der sich in der Fahrzeu- 
gauBenrichtung erstreckt. W^nn def erste Innenhebel 21 in 
der UhrzeigCTichtunig gedreht wird, wie dies in Fig* 8 ge- 
zeigt ist, gelangt der Eingriffsyorsprung 2ic mit einem Auf- 
. heibehebel 22 in Eingrifif, woraufhin der Aufhebehebel 22 
gedreht wd. 

Def zweite Innenhebel 51 ist mit,einem Inrienkabel 52, 
das ihit eiuieiii an der Iiinenseite des Fahrzeiigs angeordneteh 
, (nicht gezeigten) Innengriff verbunden ist Die Drehung des 
Innengriffs in ' der Tiiroffiiungsfichtung ^ (der Vorgahg zum 
lltirofeenv durch den Inhengiifpi bewiikt, dass sich der 
zweiie Il^le^hebel 51 in def Richtung des Uhrzeigersihhs 
(freht, wie dies in lien Fig, 1, 2 und ? gezeigt ist, wbdurch 
def efste Innenhebel 2i in die gleiche Richtung gedreht 
wird. ' . , 

.Per Aufhebehebel 22 ist rhit der ersten Abdeckung 12 an 
dessen Innenseite^durch einen mit der erst^i Abdeckung 12 
einstiickig. jaiusgebildeten Stutzs^pfen 22a dii^hbar.. gestutzt 
Def Aufbetiehebel 22 ist benaucbbaft zu deni ersten Innenh^ 
bel 21 in der FahrzeugSLiiB^ntichtim so vpigesehen, dass er 
parailei zu dem ersten Innenhebel 21 ist Eier Aufhebehebel 
22 hat einen/Eingnffszapfen 22^ Fahfzeu 



richtung angeordnet ist 

Die Of&iungsverbindung 23 ist benachbart zu dem Auf- 
hebehebel 22 in der FahrzeugauBenrichtung angeordnet. Die 
Qfi&iungsverbindung 23 hat eine . zweite' Langseingrifirsnut 
23b, in die Eingrififszapfen 27b eiries Aktivhebels 27 eihge- 
fuhrt wird, dnen Eingiiffsabschnitt 23c als eine L-formige 
Platte, mit dem ein Ende des ersten Innenhebels 21 in Ein- 
griff steht, und einen Verbindungsabschnitt 23d fiir ein Ver- 
binden der OiO&iuhgsverbindurig 23 mit einem Offnungshe- 
bel 31. Die Offnungsverbiridung 23 ist durch den Aufhebe- 
hebel 22, den Aktivhebel 27 und deb Ofihungshebel 31 ge- 
stutzt. ■ ; " 

Der Blockierhebel 24 ist an dem ersten Verkleidungsab- 
schnitt Ha an dessen Innenseite durch einen Stutzzapfen 
15 24c drchbaf gestiitzt (siehe Fig. 4), der einstiickig mit dem 
Hauptkoiper 11 so ausgebildet ist, dass er in der vertikalen 
Richtung und in der Langsrichtung des Fahrzeugs drehbar 
beweglich ist Der Blockhebel 24 ist parallel zu der Off- 
nungsveibindiing 23 vorgesehen. Der Blockierhebel 24 hat 
ein Befestigungsloch 24a, an dem ein Blockierkabel 53 be- 
festigt ist, und eine langliche EingrifiFsnut 24b, in die der 
Hngriffszapfen 27b des Aktivhebels 27 eingefiihrt ist Das 
Blockierkabel 53 ist mir einem (nicht gezeigten) Blbckier- . 
knopf verbunden, der an einer Tiir an der Innenseite des 
Fahrzeugs angeordnet ist Wenn der Blockierknopf zum 
Blockieren der Tiir betatigt wird, tibertragt das Blockierka- , 
bel 53 eine Betatigungskrafl yon dem Blockierknopf zu dem 
Blockieriiebel 24, wodiirch der Blockierhebel 24 in der un- 
ter Betrachtung yon Fig. 1 Richtiuitg des Uhrzeigersihns ge- 
dreht wird. 

Der Elektromotor 25 erzeugt die Betatigungskrafl fiir eine 
Bewegung d^s ersten Verbindungsmechanismus 20. Der 
Elektromotor 25 ist an der ersten Abdeckung 12 an dereo In- 
n«iseit£s angebracht Der Elektromotor 25 hat eine Schnecke 
25a an einer Ausgabewelie des Elektroinotors 25. Die 
Schnecke 25a steht mif einem Zahnrad 26 in Eingriff. Das 
Zahnrad26hat ein Paar Eixigiififszapfen.26a und 26b an sei- . 
ner AuBenseitei Das Zahnrad 26 isf durch die ersten Abdek- 
kiihg 12 ah ihrer Innenseite durch einen mit der ersten Ab- . 
deckung 12 einstiickig ausgebildeten Stiitzvorspfung 26c 
drehbar gestutzt Beide Eingriffszapfen 26a und 26b sind an 
beiden Seiten der Drehmitte. des Z^hnrade^ 26 in der Langs- 
richtung des Fahrzeugs deraft angeordnet^ dass ein yorbe- 
s^iminter Zwiscbenraum zwischen. dbii Eingriffsz^^ 26a 
und 26b definiert ist Entweder der Hngriffszapferi 26a oder 
(3er Eingriffszapfen 26b eifstfeckt sich in einen kohkayen 
Hngriffsabsctmitt 27c des Aktiyhebeb \ 

Per Aktivhebel 27 ist zwischen dem Zahnrad 26 iind der 
Offoungsverbindimg 23 angeordnet Der Aktiyhebel 27 ist 
aii der eisteii Abideckiing 12 aln defen Innenseite durch eiiibn. 
- StiutzvQrspruii^.27f drehbar gestiitzt, der einstdcidg mit der . 
ersten AMeckung 12 ausgebUdet ist Der Ak^ hat 
einen Haupthebelabschnitt 27a, einen Vorspnin^saycW 
27(1 mit einer Fc^ierfunktion iihd einen PolstergiiijEinii 27e, 
55 Der Haupthebelabschmtt 27a liat den Em 

dCT in der FahfzeujgauBenric^^ ybrsteht, iliid einen kpn-, 
kaven EingrLffsaibschnitt 2 

tiing oflfen. Der vorstehende Abschriitt 27d ist i^^^ ohp^ 
. rep. ?nde des. Haupthebelkbschiuttes'^ vp^eseheiirper : 
60 Pp^a-giimmi 27e ist ah dem- Atschnitf / 
Haupthebelabschnitt 27a und de^^^ 



35 



40 



45 



50 



27d anjgeordnet Der Eingriffszapfen 27b "des Aktiy^^^ 
27 «^eckt sich durch die zweite Eingriffsriut 23b d^^^ 
: - nungsveji)indimg i23 urid die EingiiffsM^^^ 

gauBennchtung erstreckt Der Eingriffszapfen 22b wird in ,6S hebels 24. Entweder der Eingriffszapfen 26a od#r der Eih-^ 
einer ersten Einmffsnut 21a eingefiihrt, die als V-fdrmiger griffszapfen 26b erstreckt sich in den konkaven ©ngriffsab^ 
Schlitz in emer Offnungsverbindung 23 ausgebildet ist, die schnitt. 27c des Aktivhebels 27. Ein Ende des yorstehendeii 
benachbart zu dem Aufhebehebcd 22 in der FahrzeugauBen- Abschnittes 27d des Aktivhebels 27 steht elastisch n>it dem 
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Innenumfang der ersten Abdeckung in Kontakt. Der kon- Der Einschnappmechanismus 40 hat einen Schnapper 41, 

kave Eingrififsabschnitt 27c des Aktivhebels 27 ist so ausge- eine Klaue 42 imd ein Paar an Spiralfedem 43 und 44, die 
biidet, dass entweder der yordere EingrifFszapfen 26a oder Federkrafte auf den Schnapper 41 bzw. die IQaue 4i ^uf- 
der. hinteie EingrifFszapfen 26b mit dem Aktivhebel 27 in bringen. Der Schnapper 41 ist zwischen der zweiten Abdek- 
Bingriff stehen kann, wenn das Zahnrad 26 in entweder der 5 kung 13 und der Grundplatte 16 durch einen Stiitzzapfen 
nonnalra jRichtuhg oder in der Uinkehirichtung gedrebt 41a drdibar gestutzt Der Stiitzzapfen 41a, der sich durch 
wird, wobei der AktivHebel 27 in entweder der^chtung des die Nebengrundplatte 15, die zweite Abdeckung 13 und die 
Uhrzeigersinns oder der Rich tung des Gegeniihrzeigersinns Grundplatte 16 erstreckt, ist durch spwohl die zweite Ab- 
unter Betrachtung der Fig. 7 und 8 gedreht werden kann. deckung 13 als auch die Grundplatte 16 gestutzt Ein Ende 
Das Ende des vorstehenden Abschnittes 27d bewegt sich 10 der Spiralfeder 43, das an dem Stiitzzapfen 4ia vorgesehen 
gleitfahig an dein Innenumfang der ersten Abdeckung 12 isU steht nut dem Schnapper 41 in Eingriff. Das andere Ende 
und steht wahlweise mit einem dieser konkaven Eingriffsab- der Spiralfeder 43 steht an der zweiten Abdeckung 13 in 
schnitte 12b oder 12c in Eiiigriff (siehe Fig, 7). Der Pqlster- Eingriff. Die Spiralfeder 43 bringt die ybrbestimmte Feder- 
gumnii 27e steht wahlweise mit einem Anschlagabschmtt kraft auf den Schnapper 41 auf, um die Diehung des 
11c oder lid in Ubereinstimmung mit der vorstehend er- 15. Schnappers 41 so .eiiizustellen, dass der. Schnapper. 41 in 
wahnten Bewegung des vorstehenden Abschnitts' 27d in seine Ausgangsposition aufjgnmd der Federkraftzuriickkeh- 
Kontakt. ren kann, wem der Schnappdr 41 aus seiner Ausgangsposi- 

Ein Schlosshebei 28 hat einen zylinderfprmigen Haupt- tion herausgedreht worden ist, Der Schnapper 41 wird durch 
korper 28a und einen Hebelabschnitt 28b, der einstiickig mit die Spiralfeder 41 so gehalten, dass eine Offiiung einer 
dem zylihderformigen Hauptkorper 28a ausgebildet ist. Der 20 Schnappemut 41b im wesentlichen mit einer Offiiung einer 
Schlosshebei 28 und ein Leerlaufhebel 29 sind drehbar Einfuhmut 16a iibereinstimmen kann, die an der Grund- 
durch einen Stiitzvorsprung 28e, der einstuckig mit dem er- . platte 16 ausgebildet ist. Die . Klaue 42 h^t ein^ blockarti- 
sten Verkleidungsabschnitt 11a ausgebildet ist, und einen - gen Hauptklauenkdiper 42a und die Welle 42b, die sich im- 
Stiitzvorsprung 28f, der einstuckig mit der ersten Abdek- gefahr sehkrecht zu dem Hauptklauenkdiper 42a efstreckt. 
kung 12 ausgebildet ist, gestutzt Der Schlosshebei 28 hat 25 Die Welle 42b erstreckt sich in den zweiten Verkleidungsab- 
eine an dem Hauptkorper 28a vorgesehene Eingriffenut 28c schnitt 12b durch die zweite Abdeckung 13 und die Neben- 
und einen Eingriffszapfen 28d, der an dem Hebelabschnitt grundplatte 15 iiber die Buchse 33. Die Welle 42b ist idurch 
28b an der entgegengesetzten Seite von diesem voigesehen die Nebengrundplatte 15 fiber die Buchse 33 drehbar ge- 
ist (siehe Fig, 2). Ein Ende eines vorstehenden Zapfens von stutzt Die Welle 42b ist des weit^en durch die Grundplatte 
einem (nicht gezeigten) Scblosszylinder; der an d^r Aufien- 30 16 uber die Buchse 34 diehbar gestutzt Die Spiralfed^er 44 
seite d^ Tiir angeordnet ist, ist in der Ein^ifrsnut 28c ahge- ist an der Welle 4^b an dem mittleren Ab^chnitt zwischen 
ordnet Der Eingriffszapfen 28d erstreckt sich in die sektor- dem Hauptklauenkdiper 42a und der Nebengrundplatte l5 
fonnige EingrifiFsnut 29a, die an dem Leerlaufhebel 29 aus- vorgesehen. Der Anhebehebel 32 ist mit einem Wellenende 
gebildet ist 42b steif verbunden (nachdem die Spiralfeder 44 an der 

Der Schlosshebei 28 wird diirch die Drehung des Schloss- 35 Welle 42b vorgesehen ist, wird ein Wellenende 42b in dem 
zylinders gedreht, der durch einen (nicht gezeigten) Schliis- Anhebehebel 32 angeordnet und mit einem Kopf durch ein 
sel gedreht wird. Der Scblosszylinder 28 dreht den Leerlauf- Vernieten ausgebildet, wie dies in Fig. 5,gezeigt ist). Ein 
hebel 29 iiber 6&n EingiifFszapfeq 28d, wobei dann der Endie der Spiralfeder 44 steht mit der Klaue 42 in Eingriff. 
Leerlaufhebel 29 wahlweise den Akidvhebel 27 in der Ridi- Das andere Ende der Spiralfed^ 44 steht mit der Neben- 
tuhgdesUhrzeigei:sinhsoderinderRichtungdesGegen 40 grundplatte 15 in.EingrifF, Die Spiralfed^ 44 bringt eine 
zeigersinns (wie dies, in den Fig» 7 imd 8 gezeigt ist) uber ei- . vorbestimmte Fedeikraft auf die Welle 42b auf, um die Dfe- 
nen nut dem Leerlaufliebel 29 einstQcidg aii^gebildeten Y&c- himg der Welle 42 derart einzustellen, dass die Klaue 42 in 
bindungszapfen 29b dreht ihre Ausgangsposition durch die Federkraft zuruckkehren 

Jedes Aiifbauelement des zweiten Veibihdungsmechanis- kann, wenn die Klaue 42 gedreht wild. Die Klaue 42 be- 
miis 30 ist so angeordnet; dass es zwischen dem zweiten 45 ydikt, dass der HauJ)tklauenk6rper 42a nut dem Uni^^ 
Verkleidungsabschnitt lib des Hauptkoipers 11; und der Schnappers 41 in Kontakt gelangt. 

zweiten Abdeckung 13 unteigebracht ist Der (Xpbungshe- . . : Wenn eiii Bolzen 45, der an der Karosserie des Fahrzeugs 
bel 31 des zweiten Verbindungsioechanismus 30 ist ah dem . montiert ist, sich relativ in den Schn?pper 41 fiber die/Ein- 
zweiten Verkleidungsabschnitt lib und^die Nebengrund- fuhmut J.6abewegi, wirddet, Schnapper 41 duf^ 

' platte is durch einen Stiitzzapfen 3ia iiber eine Spir^eder 50 des Bolzens 45 entgegen der Federicraft der Spiralfeder 43 
31b drehbar gestutzt. Der OfBiungshebel 31 ist in der verti- gedreht^ und dann nimmt der Schn^per 41 den Bolzen 45 
kalen Richtung und in der BreitMirichtung des Fahrzeugs auf, Wahrend der. Schnapper 41 den Bolzen 45 aufiiimmt, 
zwischen dem zweiten Verkleidungsabschnitt lib und der steht die Klaue 42 gleitfahig an dem Aufienumfang des 

. Nebengrundplatte 15 drehbar bewegHch. Kin Drehende 31c . Schnappers 41 in Kontakt, wobei sich die Klaue 42 in &n&x 
des Qffiiungshebels 31 ist nut einer AiiBenyeibindung vef^ 55 Schnapperiabschnitt 41c bewegt, um mit dieseh in "RingrifF 
bunden; die mit einem (nicfait gezeigt^) aii der Aufienseite > zu gelangen. Die Klaue 42 h^alt den Schnapper .41, der sich 
der TQr angeordneteh AufiengrifF verburiden ist Der QfiF- zum Aii&ehmen. des Bolzens 45 jgedreht hat, womit die 
nungshebel 31 wird unter Betrachtung von Fig. 4 in der Klaue 42 den mt dem Bolzen 45 im EingrifiF stehenden 
Richtung des Gegenuhrzeigersinns entgegen der Kraft der Schn^per 41 halt Bei diesein . vorstehend beschriebenen 
Spiralfeder 31b gedreht, indem der AuBengriff in die Tiiroff- 60 Zustand ist die Tiir des Fahrzeugs geschlossen: Bei dem vor- 
nungsrichtung betatigt wird (die Betatigung fiir das Tiiroff- . stehend beschriebenen Eingriffszustand kehrt der Schnapper 
nen diirch den AuBengrifQ. Ein Hebehebel 32 ist an dem 41 Txn, seiner Ausgangspositibn durch die Kraft derSpiralfe- 
Umfang einer Welle 42b fUr eine einstiickige Drehiing mit der 43 zorQck. Wenn die Klaue 42 gedieht^wiid, um sicli von 
dieisem angeordnet Die Welle 42b erstreckt sich durch die ' dem Schn^perabschnitt 41c durch die Drehung des y^ihe- 
zweite Abdeckung 13 iiber eine Buchse 33. Ein Eingriffsab- 65 bdiebels '32 ^egziibewegen, wShr^d der.'Sbhnapper 4l 
schnitt 32a, der an dem Umfang des Hebehebels 32 ausge- diirch die Federioraft. der Spiralfeder 43 zdriickkehrt, wird 
biidet ist, erstreckt sich iiber das obere Ende des Eingriffsab- die OfiBiimg der Schnappemut 41b gedrdit, urn mit der Qff- 
schnitts 23c der Of&iungsyeibinduhg 23. . nung der Einfiihmut 16a in Bezug auf die Richtung iiberein 
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zu stimmen. Bei diesem vorstehend beschriebenen Zustand wird, wenn das Tuiblockiersystein sicb in dem nicht blok- 

kann der Bolzen 45 von der Schnappemut 411b und der Off- kierten Zustand befindet, wie dies in Fig. 7 gezeigt ist. Wenn 

nung der Einfuhmut 16a der Gnindplatte 16 wegbewegt . bei dem Tikblockiersystem der AuBengriflF zum Offiien d 

werden, woraufhin die Tiir des Fahrzieugs geoffhet werden . Tiir betatigt wird, wird der Offnungshebel 31 eiitgegen der 

kznn, . . 5 Krafi der Sjpiralfeder 31b Mdreht, woraufhin die Offaung 

Die Klaue 42 bewiikt ein wahlweises Halten zwischen yarbindung 23 dufch den Offnungshebel 31 nach oben ge- 

dem Eingriffszustand, l^ei dem der Schriapper 41 mit dem driickt wird. Die Offnungsverbinduhg 23 bewirkt, dass der 

Bolzen 45 in Eingriff steht und dem AuBeireingriffzu stand, obere tjmfang des Eingriffsabschnitts 23c mit dem Ein- 

bei dem der Schnapper 41 yon dem Bolzeh 45 auBer Eingriff griffsabschnitt 32a in Eingriff gelangt, woraufhin der Anhe- 

steht. Wenn die Klaue 42 entgegen der Federkraft der Spiral- 10 behebel 32 durch die Offiiungsyerbindung 23 gedreht wird. 

feder^4 gedreht wird, wird die Klaue 42 yon dem Schnap^ . Der Anhebehel^el 32 dreht die idaue 42, so dass sie von dem 

perabscbnitt 41c des Schnappers 41 wegbevvegt, woraufiiin Schnapperabschnitt 41c. des Schnappers 41 geu-ennt wird. 

<iie Klaue 42 in den AuBereihgnffzustand zwischen dem P. h. eirie HnsteUung . der Drehung des Schnappers 41 durch 

Schnapper 41 und dem Bolzeh 45 aus dem Eingriffszustand den Eingriff mit dem Hauptklauenkdrper 42a wird aufgeho- 

zwischen dem Schnapper 41 uiid dem Bolzen 45 wechselt. 15 ben. Somit kehrt der Schnapper 41 in seine Ausgangsposi- 

Die Betriebsmodi des Tiirblockiersystems bestehen aus tion aufgrund der Federkraft der Spiralfeder 43 zuriick. 

den Betriebsmodi, bei denen bewirkt wird, dass das Tiir- Wenn der Schnapper 41 von dem Bolzen 45 durch eine Kraft 

blockiersystem sich in dem unblockierteh Zustand befihdet, bei dem Turofftien getrennt wird, gibt der Schnapper 41 den 

bei deiBL ein Aufheben des Eingriffs zwischen dena Schnap- Bolzen 45 frei, woraufhin der Schnapper 41 von dem Bol- 

per 41 und dem Bolzen 45 moglich ist, den Betriebsmodi, 20 zeri 45 getrennt wird. Somit wird der Eingriff zwischen dem 

bei denen bewirkt wird, dass das Tiirblockiersystem sich in Schnapper 41 und dem Bolzen 45 aufgehoben, indem der 

dem blockierten Zustand befindet, bei dem ein Aufheben AuBengriffbeimTurof&enbetatigt wiri woraufhin die Tiir 

des Eingriffs zwischen deiri Schnapper 41 und dem Bolzen geofBiet werden kann. 

45 nicht moglich ist, und den Betriebsinddi, bei denen be- Weiiri bei dem ersten und bei dem zweiten Betriebsmodus 

wirkt wird, dass die Tiir geoffnet oder geschlossen wifd, 25 die Offnungsverbindung ^ durch den Offnungshebel 31 

wenn das l^blockiersystem sich in dem nicht blockierten oder den ersten Ihnenhebel.2l nach oben gedriickt wii*d, 

Zustand befihdet. Acht Betriebismodi sind nachstehead be- wifd der Aufhebehebel 22 unter Betraidhtung von Fig. 7 in 

schrieben. der Richtung des Uhrzeigersinns durch den Eingriff zwi- 

\ : schen der eisten Eingrffishut 23a der Offnuhgsverbindung 

&ster Betriebsmodus 30 23 lind dem Eingriffszapfe?n 22b des Aufhebehebels 22 ge- 

"■ ' ' \ ' ■ ' ' drehf - \ ' ' ' ^' ' ' ' - 

Die Tiir wird geofEnet, indern der an der Iiinenseite des ■ 

. Kraftfahrzeugs angeordnete Innengriff betatigt wird, werm Ddtter Betriebsmodus 

sich das Tiirblockiersystem in einem uriter " ■ ; 

. Fig, 7 iiichl blpckierten Zustand befindet Wenn bd dem 35 Durch ein Betatigen des Blbckierknopfes innerhalb des 

Tiirblockiersystem der IhriiBngriff .zum Offneh der Tiir beta- Fahrzeugs wird das Tiirblockiersystem in den blockierten 

tigt wird, wird der zweite Innenhebel 51 in der Richtung des Zustand gebracht, bei dena der Eingriff zwischen dem 

Uhrzeigersinns (wie dies in Fig. i gezeigt ist) iiber das In- Schnapper 41 und dem. Bolzen 45 uninoglich gemacht wird. 

nerikabel 52 gedreht und wird der erste Ihnenhebel 21 durch Werm sich das Tiiri>lockiersysteiri in dem nicht blockierten 

deri zweiten Inhenhebeil 51 in der Richtung des Uhrzeiger- 40 Zustand befiiidet, wie dies in Fig, 7 jgezeigt ist, wird das 

sinns gedreht (wie dies in Fig. 7 gezeigt ist). Wenn d«: erste Blpcldeikabel 53 durch ein Betatigen des Bjockierknopfes. 

Innenhebel 21 in der Richtung des Uhrzeigersinns (wie dies . bewegt, wird d^ Blockieriiebel 24 gedreht und wird dann 

in Big, 7 gezeigt wdrdeii ist) gedreht wird, gblangt das Ende der Aktivhebel 27 in def Richtung des Gegenuhrzeigersinns 

des Inrientiebels 21 iiiit der untefen Rache des Eingriffsab- gedrehl, wie dies in Fig. 7 gezeigt ist, Somit bewirkt der Ak- 

schnittes 23c der Offiiungsverbitidung 23 in Eingriff und 45 tivhebel 27 eine Drehung der Offnungsverbindung 23 uin 

driickt die Of&ungsyerbindung 23 nabh oben, wpbei die den Verbindungsabschmtt zwischen der Ofifaungsverbin- 

Of&iungsverbindung 23 bewirkt, dass der obere Umf ahg des dung 23 und dein OS^ungshebel 31 durch den Eingriff zwi- 

Eingriffsabschnittes 23c nyt dem Eingriffsabschnitt 32a des - schen der zweiten Eingiiffsnut 23b und dem Eingriffszapfen 

7Ahheibehebels 32 m^Eingiiff gelangt; wb^ der Anhe- . ?7^> wpdurch die Offaungsv^bindung 23 aus der in Fig, 7 

.. beheber32:durch die Offiiimgsyerbindung 23 gedreht wiiid. 50. nicht blbckierteii Positibn in cfie in Fig. 8 gezeigte blocki^rte 

Die Klaue 42. wird durch den Anheb^hebel 32 gedreht, um Positibn verschbben vnid. .Die nicht blockierte Position ist 

sich Vot deni' Schnapperabschnitt 4lc des[ Schnapperl 41 die Position, bei der die OiB&iiingsverbind\ing 23 bewirict, 

wegzubewegen; D. h. die EinsteUurig^ der Drehung des dass das T^blockiersystem sich m 

Sclmappers 41 duix:h den Eingriff mit db^^ wobei die Bloclderppsition die Position 

■per 42a ist aufgehoben. Somit kehrt der $chnappeir 41 in : 55 ist; bei der die Of&iungsyer^bmdimg 28 sich 

seine Ausgangsposition durch die Federkraft der Spiralfeder - . das 'Itirblockiersystem in dem blockierten Zustand befihdet 
43 ztirucki .Wenn, d Bolzen 45 . . Selbst wemi. sich die Ofiftiimg^v^^ 

diirch die Kraft ftir das' iXiroffn^ gibt der tung yonFi^. lObWegU iiideni detlmieng^ 

♦Schnapper 41 den Bolzen ;45 frei, woraufhin der Schnapper Bengriff betatigt . wird^ kaiin die OiBEnuiig^erbinduhg 23^ 

41 . voii dein Bolzeri. 45 getrennt wird. Soimt \yird der Ein- .60 nicht mit dehi Anhebehebel 32. in Eingriff gyangen; wo- 

griff zwischen dem Schnapper 41 iind dem Bolzen 45 aufge- . durch der Anhebehebel 32 und die IQa^^ 42 nicht . g^irbht 
hoben, indem d^r Innenhebel fiir das TiirqfiBiieri -betS^tigt ■ werden. Soniit wird,.selbsit wenn der Injaeii 

,wiri woraufhin die Tm: gepfifoet Aufienhebei fiir ein Ofe^^ 

iiicht blockierte Zustand, bei dem ein Aufheben 

: Zw^tei: Betriebsmodus . .65 giMs zwschen dem ^chn^^^^ 

. ' lich ist, nicht emchtet^wodiirch der blockiq^ ' 

Es wird ein O&ien der Tiir beyidrict, indem der ah def Au- . . recht erhaltlen bleibt urid die Tiir iiicht geofi&iet werdeii kann. 

fiehseite des .Fahrzeugs aiigeordnete AiiBengriff - betatigt Wemi die Ofifaungsveirbindung 23 yon der in Fig. 7 gezei 
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ten nicht blocJderten Position in die in Fig. 8 gezeigte blok- Blockierknopfes gebracht worden ist, wahrend die Tur ge-'" 

kierte Position bewegt wird, wird der Aufhebehebel 22 unter . ofifaet istl Wenn bei dem Tiirblpckieisystem die Tiir so be- 

Betracbtung von F1g» 8 in derRichtung des Gegenuhrzeiger- ' wegt wird, dass sie schliefit, bewirkt der Bolzen 45,''dass 

sinns diirch den Eingrifif zwischen der ersten Eingriffsnut siqh der Schnapper 41 diebt . ^ 

23a der Offoungsverbindung 23 und dem Eingriffszapfen 5 Demgemass dieht sich die Klaue 42 aufgnind der Dre- 

22b gedrehti hung des Schnappers 41. Dann dreht sich der Anhebehebel 

- » . 32 aus der durch Strichpunktlinien inFig. 11 gezeigten Po- 

\^CTter Betriebsmodus • sition in die durch die durchgehenden Linieri in Fig. 1 1 ge- 

- . zeigte Position, wodurch sich der Aufhebehebel 22 aus der 

Das Tiiiblockiersy stem wird entweder in den blockierten 10 durch Strichpunktlinien in Fig. 11 gezeigteh Position in die 

Zustand oder in den nicht blockierten Zustand durch eine durch durchgehende Linien in Fig. 11 gezeigte Position 

durch eipen Schliissel hervoigerufene Diehung des Schloss- dreht, womit die QfEhiingsveibindung 23 in der diirch 

'zylinders von do: Aufienseite des Fahrzeugs gebracht Wenn Strichpunktlinien gezeigten Blockierppsition in die durch 

bei dem Tiirblockiersystem der Schlosszylinder durch den durchgehenjde Linien ; gezeigte nicht blockierte Position 

Zylinder gedreht wird, wird der .Schlosshebel 28 gedreht 15 durch den Eingriff zwischen der ersten Eingriffsnut 23a und 

und danach wird der. Aktivhebel 27 wahlweise durch den dem Eingrififezapfen 22b bewegt wird. Bei dem vorstehend 

Schlosshebel 28 iiber deri Leerlaufhebel 29 gedreht, um ent- beschriebeneh Prozess gelangt das Tiirblockiersystem in 

weder in die in Fig. 7 gezeigte Position oder in <iie in Fig. 8 den nicht blockierten Zustand, bei dem das Aufheben des 

gez;eigte Position zu gelangen. Die Offhimgsverbindung 22 Eingriffs zwischen dem Schnapper 41 und dem, Bolzen 45 

wird wahlweise durch den Aktivhebel 27 so gedreht, dass 20 moglich ist, und die Tur kann durch dea Voiga^g zum Tiir- 

sie entweder in der in Fig* 7 gezeigten nicht blockierten Po- of&ien durch entweder den AuBengriff oder den Innengriff 

sition oder in der in Fig. 8 gezeigten blockierten Position ge- danach geoffiiet werden. 
langt, wobei dies fiber den Eiiigiiff zwischen der zwei ten 

Eingriffsnut 23b und dem Eingriffszapfen 271? geschieht Siebenter Betriebsmodus (Blockiervoigang ohne Schluss^) 

Die Drehung des SchilosszyMnders durch ein Handhaben des 25 

Schlussels bewirkt, dass das Tiirblockiersystem wahlweise Das Tfirblockiersystem wird in den bjockierten Zustand 

sich entweder in dem nicht blockierten Zustand, bei dem ein . in edner derartigen Weise gebracht, dass wShrend geoffiieter 

Freigeben des Eingriffs zwischen dem Schn^per 41 und . Tiir der BlocMerknopf manuell betatigt wird, um das TCir- 

dem Bolzen 45 nioglich ist, oder.in dem blockiertoi Zustand blockiersystein in dem blockierten Zustaiid zu bringen, und 

befindet, bei dem ein Freigeben des Eingriffs nicht moglich 30 danach wird die Tiir bewegt, um sie zu schlieBeii. Wenn bei 

ist. dem Tiirblockiersystem der Aufiengriff zwecks Ofi&ien der ^ 

Tiir betatigt wird, wahrend das Tiirblockiersystem. sich in' 

^' Funfter Betriebsmodus . dem blockierten Zustand befindet, wird der Offhungshebel 

31 gedreht, um die Offnungsverbihdung 23 gemass Fig. i2 
Das Tiirblockiersystem wird entweder in den blockierteii 35 nach oben zu dnicken, womit der Eingiiffzapfen 22b des 
Zustand oder in den unblockierten Zustand gebracht, wenn Aufhebehebels .22 sich an einer tJnterseite d^ ersten! Bin- 
der Elektromotor 25 femgesteuert angetrieben wird, indem griffsnut 23a befindet und mit kdnem Elemisnt in Eingriff' 
eine yorrichtimg fiir eine Femsteuerung wie beispielsw^se . steht Wenn die Tiir bei dem vorsleheiid beschriebenen Zu- 
ein Blodder-Freigabe-Schalter an dem Schliissel auBeiiialb - stand zum Zwecke des Schliefiens bewegt wird, wird! der 
des Fahrzeugs betatigt wird. Wenn bei dem Tiirblockiersy- 40 Schiiapper 41 duirch den Bolzen 45 gedreht, woraufhin die 
stem der Blockier-Freigabe-Schalter des Schliissels betatigt Klaue 42 eine Drehung des Anhebehebels 42 bewirkt, wo- 
wird, dreht der Elektromotor 25 das Zahiirad 26 um einen durch der Aufhebehebel 22 in der Rictitung des Uhrzeiger- 
vorbestiinmten Drehbetrag iiber die Schriecke 25a, Wenn anns imter Betrachtung von Fig. 12 gedreht wirci. Da sich 
sich Zahnrad 26 in die eine oder in die andere Richtung der Einjgriffeapfen 22b des Aufliebehebels !^ in der. ersten 
drisht, gelangt entweder der EingriflBzapfeii 26a oder def 45 Eingi3ffsnut23ader0fi&ungsverbinduhg 23 dera^ 
Eihgriffsz^pftm 26b wahlweise mit einem ^schnitt des dass er mit keinem Element in Eingriff stdit, bewegt die . 
konkaven Eingriffsabschnittes 27c des Aktivhebels 27 in Qffiiungsverbindung 23 nicht in die iiicht blbckierte Ppsi- ' 
Eingriff, woraufhin der Aktivhebel 27 za d&c in Fig. 7 ge- tion, wodurch die Offnuhgsyerbihdufig 23 in der blockierten 
zeigten Position oder zu der in Fig. 8 gezeigten Position ge- Position gehalten \vird. Soinit kann sich das l^locJdersy- 
dreht wird» Daher wird die Offiiungsverbindung 23 wahl- 50 stein in dem blockierten Zustand befinden, bei dein ein Aiif- 
weise fiber deii Eingriff zwischen der zweiten Eingriffsnut heben des Eingriffs zwischen dein Sclmapper 41 und dem 
'23b imd dem Eingriffszapfen 27b so bewegt, dass sie entwe- Bolzen 45 moglich ist, wenii die Tiir zweclcs Schliefien be^ 
der in die in Kg. 7 ge^igte lucht blockierte Position oder in wegt wird. Weim auBerdem der Vbrgang zum Offiien der 
die in Fig. 8 gezeigte blockierte Position gelangt Somit be- Tiir durch den AuB^griff nach dem SchHeBen der Tiir uh- 
Mdrjtt die Betatigi^ des 55 terbrochen wiri vwrdder inRg. l2gezei^^^ 
Sdhlussels, dass sich das Tfirblockiersystem wahlweise ent- in Fig. 8 gezeigten Zustand geandert, wodurch das Tfirblolc- 
weder in dem nicht blockierten Zustand, bei dem ein Auflie- kiersystem in dem blockiertea Zustand gehalten wird. . ; 
ben des Eirigriffs zwischen dem Sclmapper 41 und dem Bpl- . . ' ;^ 
zen 45 durch eine Ofi&iungsi?etatigung des AuBengriffs . ' Achter Betriebsmodus (Einbewegungsvo;gang) 
iMgUch ist, Oder sich in dem blockierte Zustand befindet, 60 . - . ' ^ 
bei dem das Aufheben des Eihgnffs nicht md^ch ist Dks Aufheben des bldckierten Zustandes des Turblok- 

. ki^rsystemsunddas O&ender^DurkoimehaT^^ 

Sechster Betriebanodiis (Aufhebebetatigung) gaid aiisgefiihrt yerden, indem der Vorgang des OiB5iens der 

. Tur dtuih den Innenhebel bei im blockierten Zustand W 
Die Tur wird bewegt, vm sich ohne ein Betatigen eines 65 findlichem Tfirblockiersystem bewirkt wird, bei dem der 
Tiirgriffs wie beispielsweise eines Aufiengriffs oder eines Eingriff zwischen dem Schnapper 41 xmd dem Bolzen '45 . - 
Innraigriffs zu schHeBen, nachdem das Tiirblockica^stem in aufgehpben werden kann. Wenn bei demTfirblockia^stem 
den blockierten Zustand durch eine manuelle Bet^gung des der Iimenhebel betatigt wird; um die Tiir zu of&ien, werdeh 
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der zweite Innenhebel Sl und der erste Innenhebel 21 als 
eine Einheit gedreht, woraufhin der Eingriffsvorsprung 21c 
des ersten Innenhebels 21 deh Aiifhebehebel 22 dreht, wo- 
durch bewirkt wird, dass sich die Offourigsverbindung 23 
aus der in Fig, 13 durch Strichpunkdinieh gezeigten Blpk- 5 
kietposition in die in Fig. i l durch durchgehende linien ge- 
zeigte nicht bloekierte Ppisition durch den EingriJBF zwischen 
der ersten Eingriffsniit 23aL lind dem Eingriff szapfen 22b be- 
wegt, woraufhin der Aktivhebel 27 und der Leerlaufhebel 
29 aus der in Fig: 13 durbh Strichpunktlinien gezeigten lO 
blocMerten Ppsitioh in die in Fig. 11 durch. durchgehende 
Lihiejti gezeigte nicht bloekierte Position durch, den Eingriff 
zwischen der zweit^ Eingriffsnut 23b lind dem Eingriffs^ . 
zapfeh 27b bewegt wird, wodurch di6 Offnurigsverbihdung 
23 durch den ersten Innenhebel 21 nach oberi gedriickt wird, 15 
um einen Drehuhg des Anhebehebels 32 und der Klaue 42 
zu bewirkeh, woraufhin die Tiir geojffiiet werden kann. 

SamtHche Hemente des ersten Verbindungsmechanismus 
20 und des zweiten Verbindungsmdchanismiis 30 des.Tdr- . 
blpckiersystems sind innerhalb des Gehauses 10 unterge- 20 
bracht und keinorlei JEleinOTte yon diesen Yeii>in4uhgsine- 
chanisnien 20 . und 30 miissen p^ufieiiialb des 'G 10 
iangeordnet werden. Somit kann keiri Element von sowohl 
dem ersten Verbindungsiiiechanisnius 20. als auch dem 
zweiten VerbindungsmechanismuS' 30 von der AuBenseite 25 
der Tiir durch deri ZAvischenraiim zwischen der Tiir und der-. 
. Karpisserie d&s Fahrzeugs bet^tijgt werden, wodurch das Tiir- 
blockiersystem .de|n Eiiigriff zwischen' dem Schnapf^r 41 
und dtm Bolzen, 45 : aufiiecht erhalten kann, wodurch ein 
OfCheh der Tiir verhindert Wird. Da auBerdem keiri Element 30 
von sowohl dem ersten Verbiridungsmechanismus 20 als 
auch dem zweiten Verbiridungsmechahismus 30 gegeniiber 
der AuBenseite des Gehauses 10 freigelegt ist, kann keines 
der Eleinente gegeniiber dem in die Tiir eintretenden Wasser 
ausgesetet werdeii.^^ ; C ^ - 35 

paiiiit' jedes Aufbauelement des ersten Verbiridungsme- 
ch^smus 20 zwischen dem ersten Verkleidungsabschnitt 
11a des Hauptkoipere tihd der eirsteii Abdeckung 12 uri- 
teirgebracht wirdi ist jedes Aufbauelemeht wie folgt vorgese- 
hen, Pas Zahiirad 26 (als ein Drehzahneiement) ist mit der 40 
Of&iuiigs verbindung : 23 iibef den Aktivhebel 27 (als ein 
Schwenkhebel) yerburiden/ Daru sind das Zahn- 

rad 26, der Aktivhebel 27 und die Offiiiingsverbinduiig; 23 
parallel zwischen de?n erateii VeiMeidu^ 
Ilauptkbrpers li vihd der ersten Abdeckuhg 12 gelagert und 45 
yprgeseherij Somit ist ein derariigei; Aufbau viel kompakter 
im Vergleich zu 'eiriem Aufbau; bei dem die Furiktionsele- 
mente wie beispiels weise das Zahnrad 26, die Of&ungsyer-r. 
bindung ?3 und der Aktivhebel 27 hintereinander oder yer- 
setzt angeprdriet sind. AiiBfe^^ bewirkt ein derarligerAiif-^^. . 
bail, dass der Raum, in dem die Funktiohseleniente unteige- 
* bracht sind, viel kleinei: ist, wodiurch das Gehause 10 kleiner . 
gestaltet wird urid das Tlirblockiersysteni als ganzes kleiner. . 
gestalfet^werdCTikann, v ■ / V \ 

Bei deiri vpiTstehend be^^ fur das Tiir- ,55 

blbclaersy stem ist 3er fleidbie^^^ 2;7d rnit 

dem Aktiyhcibel 27 ausgebiidet/^^W^ die Offnungisvbrbin- . 
dung 23 wahiweise du^^ des Aktivhebels 27. 

in ehtv^ede^ . die niciit .'blbcldefte- Position pcfer in die. blot 
kie^e Position bewegt wir^^ gelangt der .vbristehende Ab- ; 60 . 
schnitt 27d des 'A^tivhebeils 27 elastisbh mit eiriem der kon- •. 
kaven Hngriffsabschiutte i2b oder 12c in Eingriff. iSoinit 
erteilt der Vorsteherid beschriebene Eingr^ 
vorstehend beschrieberieri Abischnitt 27d und einem der 
konkaveri Abschnitte 12b oder 12c ein Reaktiorisgefiihl ge- 65 
geniiber der Bewegung der j&teungsverbmdiing 23 in ent^ 
rweder die nicht eingerastete.Pdsitipn.oder in die eihgerastete ' , 
iPositioh. In dieserii Fall kann eine Einrichtung zum Vorse^ 



hen eines Reaktionsgefiihls wie beispielsweise eine Um^ 
schaltfeder weggelassen werden^ 

AuBerdem iibertragt bei dem Tiirblockiersystem der .In- 
nenhebel 21 die Betatigungskraft zum Ofihen der Tiir yon 
dem Innengriff. Die OfFnungsverbindung 23 blockiert den 
Eingriff zwischen dena Schnapper 4l und dem Bolzen 45 
wahl weise bzw. hebt diesen wahlweise auf. Die Ofiftiungs- 
verbindurig 23 hebt den Eingriff zwischen dem Schnapper 
41 und dem Bplzen 45 auf, wenri sich das Tikblockiersy- 
sterii in dem nicht blpckierten Zustand befindet. Der Innen- 
hebel 21 urid die Offhurigsverbindung 23* sind so yorgese- 
hen, dass sie zueinander parallel entlang dfer Eberie sind, die 
in der vertikalen lUchtung und in der Langsrichtung des 
Fahrzeugs sich erstreckt, so dass die Qffnungsverbindung 
23. entlang der vorstehend erwahnten Ebene sich bewegen 
kann, indem sie direkt mit dem Innenhebel 21 in Eingriff . 
steht. Der Eingriff zwischen dem Innenhebel- 21 und der 
Offaungsverbindung 23 kann errichtet Werden, selbst wenn 
"der Ort des Innenhel>els 21.in der vertikalen Richtung oder 
in der Langsrichtung des Fahrzeugs innerhalb der Tiir ver- 
andert ist, Somit kann der Ort des Innenhebels in der verti- 
kalen Richtung oder in der Langsrichtung des Fahrzeugs in 
der Tiir ausreichend flexibel sein, wobei darin der Innenhe- 
bel 27 an eiriem beliebigen Ort in der vertikalen Richtung 
oder in der Langsrichtung des Fahrzeiigs in derTiir angeiprd-. 
net werden kann. Demgemass kahri der Innengriff an einer 
optimalen Ppisition fur den Fahrei- und deiii Insassen eicige- 
steUt werden, die.deri;Innerignff betatig^ 

Die Prihzipien und das' yorstehend beschriebene Ausfiih- 
riingsbeispiel ist als Veranschaulichung und keineswegs ein- 
schrankend z.u yersteheri, wobei der Vrnfang der vprliegen- 
den Erfindung durch die beigefiigten Anspriiche aufgezeigt 
i$t urid saimtHbhe Abwandlurigen innerhalb des Umfangs der 
Ajispriiche hierbei umfasst sirid. 

Das Tiirblockierisystem fur eiri Kraftfahirzeug hat den Ein- 
schnappmechanismus, der-ain die Fahfzeug tiir angepasst ist 
und dem Halten der Fahrzeugtiir an der Fahirzeugkarosserie 
dient, die Offnurigsyerbindiing, die mit dena Einschiiapjpine- 
chanismus in Eingriff und auBer Eingriff gebracht; werden 
kann, deri Schwenkhebel, der init der Ofi&iungsyerbindung 
yerbund^n ist, die elektrisc^e Antriebsquelle mit dem Zahn- 
radelenieriit, und das DirehzahM 

dem Schwenkhebel uhd der elektrischen AntriebsqueUe so 
apgeor^et ist, dass es mit dem Zahnradblemenl der elektri- 
schen Aririiebsquelie im Zahneingriff s wobei das Dreh- 
zahnradelement direkt und in Eingriff ^bringbar niit. dem 
Schwenkhebel v^rbimden ist." '■■■':['' . - 

f Patentanspriiche 

1. -l^blbckiersystem-f^ 
elnem Einsclmap^ 

zeugtiir' angepasst ist und jderii Halteri der Fahr^ugtiir 
• an einer Fahrzeugfcs^-osse^ dient; 
einer Offii^gsyerBiridiing (23), die = mit dein Eiri- 
... schnapprittbchariismu^^^ in Ein^diff urid auBer Ein- 
./ g3ift;^brabht:wer^en^i^^ / ; 7 

ieinein Schwenkhefcelv(^^ der imt jder Offaiiiig^^^ 
bindung (23) yeii>urid^ ist; . : • ^ . v- ^ . : ^ J , • v ■ 
-einer elettrisbhen 

eiiiem- Drehza^^ 
Schwenkhebel .(27) und'^d^^^^ 

quelle (25) sp angeor<3b^ ist^ da^s%kriiit derii Z&i^ t 
element (25a)^ der elektnschen AritrieiisqueUe ^ (^^ 
. 2^neiii;^iff s! steht, wobei das Drehzahnradelei^^ ' 
' \(26) dir^t. und einjgreiffai^ mit d^m Scbwenkhebbl ' 
- (27)yeii3uridenist\^^ -^^ , ••';.= 
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2. Turblockiersystem fiir ein Kraftfahr2:eug 
Anspruch 1, wobei 

die Offhungsverbindung (23) der gleichen Ebene wie 
der Schwenkbebel (27) angeordhet ist. 

3. Tuxblockiersystem fiir ein Kraftfahizeug gemaB 
Ansprucb 1/das des wdtmn folgendes aufweist: 

ein Oehause (10), in. dem die Offiiungsveibindung 
(23), der Schwenkbebel (27), die elektrische Antriebs- 
quelle (25) und das Drehzahnradelempnt (26) so unter- 
gebracht sind, dass der Schwenkbebel und das Dreh- 
zahnradelement iri dem Gehause (10) drehbar gestiitzt 
sind, >y 

4. Turblpckiersystem fur ein Kraftfahizeug geinafi 
Ansprucb 1, das des Weiteren folgendes aufweist, . , 
einen (>fi&iungshebel (31), der senkrecht relativ zu der 
Of&iungsverbindung (23) angeordnet ist und drehbar 
die Offhungsyerbindung (23) stiitzt; und 

einen Innenhebel, der parallel zu der OflPnungsverbin- 
dung (23) angeordnet ist und mit der Offhungsverbin- 
dung (23) in Eingriff biingbar ist. 
S-.Tuiblockiersystein fur ein Sjraftfahrzeug gemaB 
Ansprucb 1, das des weiteren folgendes aufweist: . 
einen konksiven Abschnitt (27c), der an dem Schwenk- 
bebel (27) ausgebildet ist; und 

einen Zapfen (26a, 26b), der an dem Drehzahnradele- 
ment (26) ausgebildet ist und sich in den konkaven Ab- 
schnitt (27c) derart erstreckt, dass der Zapfen '(26a, 
26b) mit dem konkaven Abschnitt (27c) durch die Die- 
bimg des Drehzabiiradelemehtes (26) in Eingriff steht 

6. Tiirblockiersystem fiir ein Kraftfahrzeug gemaB 
Ansprucb 2, das des weiteren folgendes aufweist: 

ein Gehause (10), in derri die Offiiimgsverbindung 
(23), der Schwenkbebel (27), die elektrische Antriebs- 
quelle (25) Und das DrehzahnradelemCTit (26) so iinter- 
gebracht sind, dass der Schwenkbebel und das Dreh- 
^ahnradelemeht in dem Gehause (10) drehbar gestiitzt 
sind. 

7. TCirblockiersyst^ fiir ein Ejraftfahizeug gemaB, 
Ansprucb 2, das des weiteren folgendes aufweist: * 
eiiien Offaimgshebel (31), der senkrecht relativ zu der 
Of&iungsverbindung (23) angeordnet ist und drehbar 
d^e Of&iungsverbindung (23) stiitzt; und 

einen Innenhebel, der parallel zu der Ofl5iuhgsverbin- 

duhg (23) angeordnet ist imd mit der Of&iungsverbin- 

dung <23) in Emgiiff bringbar ist 

8;.Tijrblockie^ fiir ein Xraftfi^irzeug geinaB 

Ansprucb 3, das des- weiteren folgendes aufweist: 

einen Offinmgsbebel (31), der senkrecht relativ zu der 

Of&iungsverbindung (23) angeordnet ist und drdibair; 

die Ofeungsverbihdimg (23) stiitzt; und ■ 

einen Lmenhebel, der parallel zu der Oflfmmgsverbin- 

dung (23) ^geordnet ist imd mit der &f&iungsverbin- 

duag(23)inKingrjffbiingbarist 

9. Tiirblockiersystem fur ein Kraftfahrzeug gemaB 
Ansprucb 6, dasdds weit^n folgendes aufweist: 
einen Qffiiungshebel (31), der s«ikrecht relativ zu der 
Cteiuiigsverbindung (23) angeordnet ist und drehbar 
die Of&iungsvar^bindung (23) stiitzt; und 

einen Innenhebel, -der parallel zu der Ofi&iungsveFbin- 
dung (23) angeordnet ist und mit der Ofi&iungsv»^bin- 
dung (23) in EingiiffbiingBar ist 

10. Tii]1>lobkiersystem fiir ein Kraftfahrzeug jgemaB 
Anspruch 2, das des watereh folgendes aufweist 
einen konkaven Abschnitt (27c), der an dem Schwenk- 
bebel (27) ausgebildet ist; und . 
einen Zapfen (26a, '26b), der an dem Drehzahnradele- 
ment (26).ausgebildet ist und.sich in deii konkaven Ab- 
schnitt (27c) derart erstreckt, dass der Zapfen (26a, 
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26b) mit dem konkaven Abschnitt (27c) durch die Dre- 
hung des Drehzalmradelemenles (26) in Eingriff steht 

11. Turblockiersystem fiir ein, Kraftfahrzeug gem,aB 
Ansprucb 3, das des weitereii folgendes aufweist: 
einen konkaven Abschnitt (27c), der an dem Schwenk> 
hebel (27) ausgebildet ist; un'd 

dnen Zapf«i (26a, 26b), der an dem Drehzahnradele- 
ment (26) ausgebildet ist imd sich in den konkaven Ab- 
schnitt (27c) derart erstreckt, dass der Zapfen (26a, 
26b) mit dein konkaven Abschnitt (27c) durch die Dre-. 
hung des Drehzahnradeleijientes (26). in Eingriff steht. 

12. Tiirblockiersystem fiir ein Krafffahrzeug gemaB 
" Ansprucb 4, das des weiteren folgendes aufweist 

einen konkaven Abschnitt (27c), der an dem Schwenk- 
bebel (27) ausgebildet ist; und 

einen Zapfen (26a, 26b), der an dem Drehzahnradele- 
ment (26) ausgebildet ist und sich in den konkaven Ab- 
schnitt (27c) derart erstreckt, dass der Zapfen. (26a, 
; 26b) mit dem konkaven Abschnitt (27c) durch die Dre- 
himg des Drehzahnradelementes (26) iii Eingriff steht. 

13. TQrblockiefsystem fiir ein Kraftfahrzeug gemaB 
Ansprucb 6, das des weiteren folgendes aufweist ^ . . 
einen konkaven Abschnitt (27c), der an dem Schwenk- 
bebel (27) ausgebildet ist; und 

einen Zapfen (26a, 26b), der an dem Drehzahnradele- 
ment (26) ausgebildet ist und sich in den konkaven Ab- 
schnitt (27c) derart erstreckt, dass der Zapfeii (26a, 
26b) mit dem konkaven Abschnitt (27c) durch die Dre- 
hung des Drehzahnradelementes (26) in Eingriff steht. 

14. Tiirblockierisystem fiir ein Kraftfahrzeug gemaB 
Ansprucb 7, das des weiteren folgendes aufweist 
ein^ konkaven Abschnitt (27c), der an dein Schwenk- 
bebel (27) ausgebildet ist; und : 
ein^ Zapfen (26a, 26b), dei: an dein Drehzahnradele- 
ment (26) ausgebildet ist und sich in deri kpnkaven Ab^ 
schnitt (27c) derart erstreckt, dass der Zapfen (26a,' 
26b) mit dem konkavesi Abschnitt (27c) durch die Dre- 
huhg des Drehzahnradelementes (26) in Eingriff steht. 

15. Turblockiersystem fiir eipi Kraftfahrzeug gemaB , 
Ansprucb 8, das des weiteren folgendes aufweist: 
einen konkaven Abschnitt (27c), der an dem Schwenk- 
bebel i[27) ausgebildet ist; imd 

einen Zapfen (26a, 26b), der an dem Drehzahnradele- 
ment (26) ai^gebildet ist und sich in den konkaveii Ab- 

• schnitt (27c) derart erstreckt, dass def Zapfen (26a, 

• 26b) mit dem konkaven Abschnitt (27c) durch die Drer 
bimg des Drehzahnradelementes (26) in Eingriff steht 

16. Turblockiersystem fur ein /Kraftfahrzeug gemaB 
Anspruch 9, das des weiteren folgendes aufweist 
einen kohkayeh Abschriitt (27c), der an dena Schwenk- 
bebel (27) ausgebildet ist; und 

ein^ Zapfm (26a, 2jSb),' der an dem D 
ment (26) ausgebildet ist und . ^ch in den korika^ 
scliQitt (27c) derail erstreckt:! dass der Zapfen (26a, 
26b) init d^.kbnkaven Abschnitt (27c) durch die Dre- 
hung des Diehzabxiradetementes (26) in Eingriff steht 
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